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Premio 
Speed Ploiești, 
extindere



Premio 
Speed, 
acum cu două locații în Ploiești Primul centru Premio Speed 

din Ploiești, situat pe strada 
Gheorghe Grigore Cantacu-
zino nr. 360, are o suprafaţă 
generoasă, cu 4 rampe de 
lucru şi o receptive spaţi-
oasă, în care sunt asigurate 
servicii de vânzare şi service 
roti la standarde de înaltă 

calitate şi cu maxim de efici-
enţă. 
Alături de cea de-a doua 
locație din strada Gheorghe 
Cantacuzino, Premio  
Speed și-a extins capacita-
tea de lucru cu noi rampe 
pentru turisme, autoutilitare 
și camioane ușoare, precum 

și depozitul de anvelope.
În ambele centre, Premio 
Speed oferă conducători-
lor auto o gamă variată de 
anvelope, accesorii şi servicii 
auto, acoperind atât servici-
ile de montare şi demontare 
anvelope cât şi pe cele de 
geometrie şi direcţie.

Premio Speed Ploiești, al doilea centru greenfield din țară lansat  
chiar în primul an de franciză de la Goodyear în România, a lărgit  
oferta sa către consumatori prin introducerea în franciză și a punctului 
de lucru de la numarul 175 din strada Gheorghe Cantacuziono.

Prezentare



Premio Speed Ploiești 
Strada Gheorghe Cantacuziono,
nr 175, Ploiești
Servicii
•	 Vanzari anvelope, jante
•	 Montat, echilibrat roţi
•	 Depozitare sezonieră anvelope
•	 Reglat direcţie
•	 Înlocuire elemente de direcţie
•	 Frâne (plăcuţe, discuri)
•	 Schimb ulei
•	 Filtre auto
•	 Acumulatori

Prezentare



Ideile din spatele a două concepte expuse de  
Goodyear Tire & Rubber Co. la Salonul Internațional 
Auto de la Geneva ar putea schimba modul în care 
anvelopele și mașinile vor interacționa în viitor.

Tehnologii vizionare 
pentru construcția anvelopelor 

Evoluția pieței



Evoluția pieței

Cercetătorii de piață ai 
Goodyear provoacă în mod 
constant inginerii și oame-
nii de știință ai companiei 
să inoveze găsind soluții 
pentru construcția anve-
lopelor care nu numai să 
răspundă la nevoile con-

sumatorilor ci și să ajute la 
administrarea provocărilor 
legate de mobilitatea soci-
etală a viitorului.
Potrivit Vice-Președintelui 
Goodyear Tire & Rubber 
Co., Joe Zekoski, “tendințe  
legate de schimbările so-

ciale și de aspecte lega-
te de protecția mediului 
înconjurător vor avea un 
impact asupra modului 
în care noi vom conduce 
vehicule în viitor. De ace-
ea, este mai mult decât 
important ca niciodată să 
rămânem ancorați în pro-
cesul nostru de inovare pe 
care îl derulăm în spatele 
activităților de piață, pro-
ces ce ne cheamă să ne 
concentrăm atenția și să 
anticipă nevoile ce evo-
luează rapid ale clienților 
noștri. Produsele noastre 
vor deveni mai integrate 
atât cu vehiculul cât și cu 
consumatorul, mult mai 
prietenoase cu mediul și 
mai versatile prin aplicarea 
gândirii inovative de care 
noi dăm dovadă odată”.
 Una din tehnologiile vi-
zionare pe care Goodyear 
le-a prezentat în acest an 

ar putea elimina o parte 
din anxietățile pasionaților 
de mașini electrice. Con-
ceptul futurist pe care 
compania l-a prezentat, 
anvelopa concept BHO3, 
poate transforma căldura 
și presiunea generate de 
rostogolirea anvelopelor 
în energie electrică ce va 
reîncărca bateriile mașinii.
Anvelopa generează elec-
tricitate prin acțiunea 
termoelectrică și piezo-
electrică a materialelor. 
Materialul termoelectric 
transformă căldura ge-
nerată când anvelopa se 
rotește pe suprafața dru-
mului, iar materialul piezo-
electric transformă presiu-
nea creată de deformarea 
structurii. 
Deoarece cererea pentru 
mașini electrice crește, 
această tehnologie are 
potențialul de a avea o 

contribuție semnificativă 
la soluțiile ce pot rezolva 
provocările legate de mo-
bilitatea viitorului. 
Conceptul de anvelopă 
Triple Tube de la Good-
year poate de asemenea 
să ajusteze nivelul pre-
siunii în anvelopă pentru 
a modifica condițiile de 
drum și pentru a oferi 
conducătorului auto noi 
niveluri de performanță și 
versatilitate. Această teh-
nologie poate fi folosită 
de mașinile autonome în 
viitor prin faptul că permi-
te anvelopei să își pregă-
tească forma de care are 
nevoie înainte de a intra 
într-o curbă. 
Această anvelopă se ba-
zează pe o pompă internă 
care mișcă aerul din came-
ra principală în trei camere 
de aer individuale. Anve-
lopa se ajustează în mod 

automat în funcție de trei 
poziții diferite în funcție 
de condițiile de drum. 
Poziția Eco/Safety oferă 
o rezistență la rulare scă-
zută. Poziția Sporty oferă 
conducătorilor auto o ma-
nevrabilitate mai bună pe 
uscat și optimizează pata 
de contact. Poziția Wet 
Traction oferă o rezistență 
sporită la acvaplanare 
printr-o parte mai ridicată 
a benzii de rulare în cen-
trul anvelopei.  
Deși nici unul din aces-
te concepte de anvelopă 
vizionare nu vor fi livrate 
pe piață în viitor, ele sunt 
parte esențială din strate-
gia pentru inovare a Go-
odyear, insuflând un mod 
de a gândi anticipativ și o 
mentalitate de piață orien-
tată spre viitor. 



Rețeaua Premio



Un control sporit 
al anvelopelor din spate 
ajută la o mai bună ținută de drum

Info Util 

Cu excepția 
unui număr 
extrem de 
redus de tu-
risme care au 
tracțiunea pe 
puntea spa-
te, mașinile 
mici în majo-
ritatea lor se 
concentrea-
ză pe puntea 
față.



Info Util 

Faptul că roțile din spate nu 
sunt conectate la volan are 
însă câteva dezavantaje pe 
care trebuie să le luăm în 
seamă și pe care trebuie să 
le diminuăm cât mai mult 
printr-un  control mai atent 
și mai mare al roților din 
spate mai degrabă decât 
al celor din față. Fără să le 

simțim în volan, anvelope-
le din spate ne dau greu o 
diemnsiune corectă a nive-
lului de aderență pe care îl 
livrează.

Pentru o mai mare 
siguranță și pentru un con-
fort sporit, montați anvelo-
pele noi sau măcar pe cele 

mai puțin uzate pe roțile de 
pe puntea spate. Anvelope-
le noi montate în această 
poziție dau un control mai 
bun în situații de urgență, la 
frânare sau în viraje strân-
se, și conferă vehiculului o 
mai bună ținută de drum, 
indiferent dacă mașina are 
tracțiune față sau spate.

montați 
anvelopele noi 
sau măcar pe cele 
mai puțin uzate 
pe roțile de 
pe puntea spate. 



Sub această temperatură, 
cauciucul anvelopelor de vară 
se rigidizează (se întăreşte) şi 
roţile îşi pierd aderenţa. An-
velopele de iarnă au la bază 
materiale compozite adecva-
te temperaturilor scăzute, au 
profile mai adânci şi de cinci 
ori mai multe lamele decât 
o anvelopă de vară. Astfel, 
ele evacuează apa mult mai 
rapid de sub banda de rula-
re şi oferă o aderenţă mult 
mai bună pe drumuri umede, 
îngheţate sau cu zăpadă.
Performanţele anvelopelor 
(de vară şi de iarnă) în dife-
rite condiţii de temperatură, 
pe carosabil uscat, umed 
sau acoperit cu zăpadă se 
poate observa cel mai bine 
prin măsurarea distanţei de 
frânare la diferite viteze de 
deplasare şi diferite tempe-
raturi ale mediului înconjură-
tor.

Tuning

Mașinile cu 
personalitate 
cer un tuning 
adevărat

Pentru că vine vara, 
primul model pe care il propunem 
în acest număr este un BMW 135I cabrio, 
pe care l-am echipat cu un set de jante OZ Sardegna Mmatt Graphit Silver, pentru 
a pune și mai mult în valoare aliura dinamică a acestui ispitiror model BMW.

În fine, încheiem seria cu un 
Honda CR-Z Coupe, echipat cu 

un set de jante MAK Wolf, pentru
 un aspect dinamic ș sportiv.

Cea de-a doua provocare este 
un model Audi A1 cu facelift din 2015, echipat 
cu un set de jante MSW 23 Gun Metal Poliert.
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